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Porti e approdi dell’antica Sulcis

di Prero Bartolont

La citta di Sulky* deve la sua incredibile fortuna commerciale, che la porto gia
nell’vii secolo a.C. a primeggiare sul Mediterraneo centrale e a sopravvivere a
numetose sventure, non solo alla sua ubicazione in una regione ricca di risorse
naturali, ma anche e soprattutto al suo eccellente porto, che le permise di in-
trattenere rapporti commerciali con tutti i principali centri rivieraschi di questo
mare?. Nel corso degli ultimi decennt, I'insediamento & stato oggetto di atten-
zione da parte di molti studiosi, tra i quali soprattutto Ferruccio Barreca® e Sa-
hatino Moscati4, ma il suo porto ¢ la zona costiera, tranne rarissimi casi’, non
hanno mai destato lo stesso interesse.

Lisola di Sant’Antioco & la maggiore tra le due che compongono Parcipela-
go del Sulcis (F1G. 8.1)¢ ed & collocata all’estremo Sud-Ovest della Sardegna. Per
quanto riguarda la navigazione, si tratta di una posizione particolarmente felice
poiché & ubicata esattamente sulla linea di demarcazione che separa il Canale di
Sardegna dal Mar di Sardegna. Con queste due definizioni le marinerie indica-
no rispettivamente il tratto di mare che dalla Sardegna meridionale giunge fino
alla costa della Tunisia e quello che invece abbraccia la costa occidentale della
Sardegna e verso ovest giunge in prossimita dell’arcipelago delle Baleari. Que-
sta divisione tra Canale e Mar di Sardegna non & né casuale né fittizia o artifi-
ciale, ma si basa su differenze climatiche e meteorologiche ben precise. Infatti,
come & noto a pescatori e diportisti della zona, spesso quando nella zona di Ca-
lasetta e nella laguna di Sant’Antioco, che geograficamente fanno parte del set-

1, Sul centro fenicio, punico e romano di S#lky cft. R. Zucca, Insulae Sardiniae et Corsicae Le
isole minori della Sardigna e della Corsica nell antichita, Roma 2003, pp. 200-74 ¢ da ultimo P. BAR-
TOLONI, Il museo archeologico comunale “Ferruecio Barreca” di Sant’ Antioco, Sassari 2007, pp. 12-63.
Ringrazio 'amico Lnrico Pittoni, profondo conoscitore dell’isola di Sant’Antioco, che ha coniri-
buito a questo lavoro con preziosi consigli.

2. P. BARTOLONL, Per la cronulogia dell area urbana di Sulky, «QuadCagliari», 21, 2004, pp. 51-5;
ID., Nuowve festimonianze sut commercs suleitani, in Mozia-XI, Roma 2005, pp. 563-78; ID., Nuovi dati
sui Fenici e { Cartaginesi a Sulky, in I'Africa romana, vol. XV11, in corso di stampa.

3. F. BARRECA, La civilta fenicio-punica in Sardegna, Sassari 1986.

4. S. MoscaTi, Lialia punica, Milano 1986, pp. 240-3.

5. G. SCHMIDT, Antichi porti d'Italia, « . Universo», 45, 1965, pp. 239-42; P. MELONI, La costa sul-
citana in Tolomeo (Geogr,, 11, 3 3),in V. SANTONI (a cura di), Carbonia e il Sulcis. Archeologia ¢ ter-
ritorio, Oristano 1995, pp. 3u-2; A. MasTING, P. G. Spanu, R. Zucca, Mare Sardum. Merc, mercats
e scambi marittimi della Sardegna antica, Roma 2005, pp. 174-7.

6. Questa illustrazione, cosi come le altre che corredano il testo, & opera del Département de la
Marine et des Colonies francese ed & tratta da una carta nautica levata nel 1842 e pubblicata nel 1845.
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re abbastanza ampi. Dunque, a nord & collocata la lapuna, mentre a sud si apre il
Golfo di Palmas. Questo golfo & noto fin dall’antichita alle marinerie del mondo
meditertaneo, poiché & sufficientemente ampio da consentire la manovra a una
flotta di navi a vela e abbastanza protetto da impedire al vento di alzare perico-
losamente il moto ondoso. Inoltre, I'insenatura ha un fondale di poseidonie che
digrada in modo abbastanza costante, la cui profondita all’apertura meridionale
non supera i 20 m e permette dunque un ancoraggio sicuro e non troppo profon-
do, condizione questa determinante fino all’entrata in uso dell’argano elettrico.

Appunto per queste sue caratteristiche favorevoli, il Golto di Palmas (FIG. 8.2)
fu teatro di eventi storici considerevoli e spesso determinanti, quali ad esempio la
battaglia navale tra Cartaginesi e Romani nel corso della prima guerra punica®.
Sully infatti fece parte del teatro delle operazioni e in particolare di un importante
scontro navale nel corso della stessa guerra. Da quanto ci & tramandato nella nar-
razione dello storico Zonara'®, "ammiraglio cartaginese Annibale, che aveva stan-
ziato la sua flotta nel Portus Sulcitanus, verosimilmente il Golfo di Palmas, subi
nel 258 a.C. una dura sconfitta in mare contro il console Gaio Sulpicio Patercolo.
Il comportamento di Annibale, giudicato imbelle dai propri soldati per aver ab-
bandonato gran parte della flotta in mano ai nemici ed essersi rifugiato in citta, fu
punito con la morte. Zonara, come anche il greco Polibio e il romano Livio, tra-
manda addirittura che Pammiraglio fu crocefisso, mentre Orosio scrive che fu la-
pidato. La sconfitta cartaginese dovette costituire un avvenimento talmente in-
consueto che il Senato romano concesse a Sulpicio Patercolo gli onori del trionfo
il 6 ottobre del 258 a.C. Poco tempo dopo, comunque, la superiorita navale dei
Cartaginesi prevalse allorché in un nuovo attacco all'isola entro in azione il gene-
rale punico Anmone, infliggendo una dura scontitta alla flotta romana.

QOlire alla battaglia citata, di queste acque risultano poche ¢ sommarie noti-
zie™. Infine, si ricordano lo sbarco dell’esercito aragonese nel X1v secolo e, ver-
s0 la fine del secolo successivo, la sosta che Carlo v, imperatore di Spagna, fece
durante il suo viaggio alla conquista di Tunisi. Infine, questo golfo, assieme a
quello di Porto Conte presso Alghero, fu 'ancoraggio preferito dall’ammiraglio
inglese Horatio Nelson, vincitore della flotta napoleonica ad Abukir e a Trafal-
gar. Rilievi finalizzati alla navigazione a scopo militare furono effettuati dalla
Royal Navy nella zona tra il 1826 e il 1827 ¢, successivamente, dal Département
de la Marine nel 1842 e pubblicati nel 1845 e nel 18467.

In ogni caso, occorre distinguere tra porto e rada. Infatti, mentre la Laguna
di Sant’Antioco ospitava un vero e proprio porto, il Golfo di Palmas invece era
ed & classificabile come summer anchorage, cioé come ancoraggio estivo o di
buon tempo e certamente non come porto, poiché il vento talvolta, pur non
creando disagi e rischi per la navigazione, non permette un attracco. Un solo
punto della laguna & protetto dal soffiare dei venti ed & 'unico tratto di mare in

9. A. MASTINO, Storia della Sardegna antica, Nuoro zoos, p. 64

0. ZON. VIII, 12.

11. MASTING, SPANU, Zucca, Mare Sardum, cit., pp. 175-6.

12. W, H. SMYTIL, Sketch of the Present State of the Island of Sardinia, London 1828 (trad. it. Re-
lazione sull'isola di Sardegna, Nuoro 1998).

13. Da queste carte sono tratte le illustrazioni di questo contributo.
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ta Isandra, La localita, che un tempo era un saliente di terra emersa aggettante
verso est, oggi & totalmente sommersa e I'antico canale pettanto risulta ben di-
stante dall’attuale litorale (FIG. 8.4). La presenza di questo saliente contribuiva a
rendere ulteriormente sicuro il porto di Swlky, poiché lo proteggeva da greco e da
tramontana, gli unici venti che oggi creano qualche traversia ai natanti attraccati.

L’acquata, operazione fondamentale che caratierizzava un porto degno di
questo nome, era garantita da alcune sorgenti. Infatti, a circa 6 m di profondita
scorreva e scorre ancora oggi una falda d’acqua dolce perenne, che attualmente
sgorga sotto il livello del mare in prossimita del porticciolo turistico e alimenta-
va 'unica fonte di approvvigionamento idrico cittadino. In quella che attual-
mente prende il nome di piazza Italia si trova una depressione con scale di ac-
cesso che viene comunemente denominata Fonte romana o Is Solus. In realta si
tratta di una testa di acquedotto o di una falda sorgiva captata le cui origini so-
no molto antiche, forse addirittura precedenti alla conquista romana della Sar-
degna. La quota nella quale attualmente si apre la fontana, a 3 m di profondita
rispetto all’attuale livello della piazza, rappresenta dunque I’antico piano di cal-
pestio praticabile in etd punica e romana. A nessuno sfuggira 'importanza di una
fonte pubblica gia disponibile in eta cosi antica. Occorre infatti ricordare I'im-
portanza dell’acqua dolce per I'antica marineria e occorre anche notare che l'an-
tico porto era praticamente adiacente alla succitata Fonte romana. Tuttavia, I'a-
spetto attuale dell’impianto idrico nulla ha di romano né di antico, poiché si trat-
ta di un rimaneggiamento eseguito nella prima meta del secolo scorso.

Un’ulteriore sorgente, chiamata Su Piri de Santu Francisco, era ubicata in
una localita denominata piazzale San Francesco, Che il luoge fosse connesso con
la marineria & confermato dalla vicinanza di questa sorgiva con il luogo attual-
mente occupato dalla chiesa di San Pietro. Con il termine nell’area antiochense
piri veniva e viene comunemente indicata una vena o uno stagno, che costitui-
scono, comungue, una riserva d’acqua. Il toponimo compare anche al diminu-
tivo nell'area della necropoli punica a est del castello sabaudo di Su Pisu: infat-
ti quel particolare settore della necropoli viene indicato con il nome di Is Pi-
rixeddus, toponimo che vuole ricordare i tafoni trachitici che per gran parte del-
’anno conservavano "acqua. Una di queste cavita & ancora oggi visibile nel set-
tore settentrionale dell’area del fofet.

Nell’isola & presente un ulteriore buon ancoraggio, che ha dato origine al-
I'abitato di Calasetta (FIG. 8.5). I documenti storici dell'isola tramandano che un
primo tentativo di fondare un agglomerato urbano ove oggi sorge Calasetta fu
effertuato non prima del 1774, subito prima della fondazione di Carloforte nel-
Iisola di San Pietro*. Non si hanno notizie certe di una fondazione precedente
ascrivibile a eta fenicia o romana, ma la presenza di un porticeiolo, per di piu
protetto da una piccola isola, oggi captata, permette di ritenere che sul luogo esi-
stesse un fondaco di eta ben pit antica, forse fenicia, se non addirittura prece-
dente. L'ipotesi nasce dalla collocazione topografica, che risulta affrontata a

14. Il toponimo viene pronunciato come tale, ma csistono altre versioni, quali Isandara o Lisan-
dra, o, addirittura, al maschile, Lisandru: ¢fr. Zucca, Insulae Sardiniae et Corsicae, cit., pp. 212-4.
15. Ivid, pp. 279-87.
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I'insenatura di Portu e su Trigu®, il cui nome deriva dal vocabolo sardo campi-
danese trigu (grano), dominata dal grande nuraghe polilobato di Grutti Acqua.
La valle, circondata di basse colline, in etd nuragica, oltre che dai complessi di
Grutti Acqua e di S’Ega Marteddu, a dimostrazione del suo interesse, era po-
tentemente difesa e circondata da altri dodici nuraghi, cio& un numero pil che
considerevole di torri,

A sud di Maladroxia si apre la spiaggia di Co’ ’e Coaddus, aperta a est-sud-
est e protetta da sud dal promontorio di Turri, sormontato da una tortre spa-
gnola. La spiaggia non fornisce ormeggio sicuro, ma offre un ancoraggio tem-
poraneo in caso di traversie dai quadranti settentrionali. Tutta la costa tra Capo
Sperone e Maladroxia nel dicembre del 1793 fu oggetto di reiterati tentativi di
sbarco da parte della flotta francese al comando dell’ammiraglio Truguet. Le
operazioni furono effettuate con il concorso di alcune barche cannoniere, i cui
relitti emergono talvolta dalle sabbie dei fondali prossimi alla costa. Due can-
noni appartenentl forse a imbarcazioni di questo tipo furono recuperati rispet-
tivamente nel 198174, in prossimita di Capo Sperone, a sud-ovest della localita di
Turri, e nel 1982, nella zona di Is Pruinis®s, a nord di Maladroxia®®. Il cannone
rinvenuto a Turri attualmente & ospitato all'intetno del Forte Su Pisu?, alla som-
mita dell’abitato, mentre 'altro giace divorato dalla ruggine alle pendici occi-
dentali dello stesso edificio. 11 presumibile munizionamento di quest’arma da
fuoco, costituito da palle di ferro ormai in frammenti, € accatastato sul retro del-
I'edificio che fino ai primi anni Ottanta era adibito ad Antiguarium?,

Malgrado il nome, non & un porto la localita denominata Portu Sciusciau, il
cui significato & “decaduto”, “disfatto”, “non pid in uso”. Si tratta di un’insena-
tura che si incunea nella costa alta e precipite ed & aperta a libeccio (FIG. 8.2), con
tutte le conseguenze del caso. L'insenatura pud costituire un ricovero di fortuna
per una piccola imbarcazione durante le traversie da nord-ovest. Tuttavia, il fon-
do dell'insenatura & costituito da crolli rocciosi e non consente un ancoraggio si-
curo. Per di pin, nel retroterra non esistono centri abitati di riferimento e 'unico
luogo abbastanza vicino ¢ il semaforo che sorge a quota 176 m su un’altura alle
spalle di Capo Sperone e che & piti facilmente raggiungibile per altre vie,

23. Il nome sottenderebbe 'originaria esistenza di un porto, ma in realta si tratta di una inse-
natura stretta e con rive precipiti, che non garantisce nessuna sicurezza. Del resto, anche lungo la
costa orientale del Golfo di Palmas esiste un’ulteriore insenatura omonima, che presenta le stesse
caratteristiche mortologiche.

24. Il cannone, del tipo lungo e di piccolo calibro, cosiddetto da caccia, fu rinvenuto da un pe-
scatore, tal Caredda, e apparteneva a un supposto “galeone”, probabilmente una barca cannoniera,
recentemente riemerso dalle sabbie del fondale e controllato nell’aprile del 2008 dal Nucleo som-
mozzatori di Cagliari dell’arma dei carabinier.

z5. La localira & stata teatro di ulteriori ritrovatnenti subacquei, tra i quali una nave romana del-
la prima etd imperiale: cfr. Zucca, Insulae Sardiniae et Corsicae, cit., p. 223

26. Il cannone apparteneva verosimilmente a un'ultetiore barca cannoniera, della lunghezza di
18 m, probabilmente insabbiata ¢ abbandonata durantc il tentativo di sbarco del 1793, e fu rinvenu-
to e recuperato da Michel Cassien, professore di Fisica in un liceo francese, coadiuvato da un'équi-
pe della quale faceva parte Ignazio Mannai.

27. BARTOLONT, [} Museo archeclogico comunale, cit., pp. 33-6.

28. 1vi, pp. 7-8.
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co hanno fortemente contribuito, quali quelli di S#/ky o Inosim. Non ¢ un caso,
infatti, che negli strati di et fenicia dell'area archeologica del cosiddetto Croni-
cario siano state rinvenute quantita considerevoli di lische di esemplari imma-
turi di Thunnus thynnus (tonno rosso o tonno di corsa).

Proseguendo nell’analisi delle coste antiochensi occorre segnalare che la ter-
za e ultima insenatura della costa occidentale dell’isola & costituita da Cala Lun-
ga. Come suggerisce il toponimo, si tratta letteralmente di una sorta di fiordo
imbutiforme esposto a ovest, dovuto all’azione millenaria di una fiumara. Per-
tanto la cala ha un fondo sabbioso poco profondo e le strette pareti ne sconsi-
gliano I’ancoraggio anche temporaneo.

Risalendo la costa occidentale, alta e precipite, si giunge fino al promonto-
rio denominato Punta Nera o Punta Maggiore, che segna l'inizio della costa set-
tentrionale dell’isola, in prossimita dello scoglio dal nome sintomatico e minac-
cioso di Mangiabarche.

Doppiate il promontorio sul quale sorge I'antica tonnara, si apre la vasta in-
senatura cosiddetta di Spiaggia Grande, totalmente inadatta all’ancoraggio poi-
ché molto esposta, eccezion fatta per il braccio di mare antistante gli edifici del-
la tonnara, ridossato unicamente dal maestrale. Segue la cosiddetta Spiaggia del-
le Saline, antico golfo parzialmente interrato con un settore lagunare anche an-
ticamente utilizzato come salina e come approdo verso 'isola di San Pietro, co-
me si evince dalla presenza dei due soli nuraghi collocati nella parte settentrio-
nale dell'isola di Sant’ Antioco. Si tratta delle torri erette rispettivamente sul Bric-
co delle Piane e, pit distante, sul Bricco Scarpetino, che, nell’approccio dal ma-
re, appaiono allineate all’ancoraggio.

Ultima insenatura & quella che si apre verso nord, affiancata a ovest del rilie-
vo che accoglie I'abitato di Calasetta e che attualmente viene denominata Spiag-
gia Sottotorre o Spiaggia Piccola. Come ¢ evidente, la cala non offre nessuna pro-
tezione e nessuna sicurezza. Doppiata Calasetta e il suo porto, la costa dell’isola
prosegue verso est e verso il porto di Sulky tutta contornata da bassi fondali che
impediscono qualsiasi approccio anche a natanti di modeste dimensioni.

Dal panorama esposto si evince come l'insediamento sulcitano si ponesse al
centro delle rotte mediterranee e come la sua economia, legata soprattutto al ma-
re e attiva e prospera per tutto il 1 millennio a.C. e per almeno la meta del millen-
nio successivo, 'abbia aiutata a superare le peggiori traversie e 1 pit duri eventi®.

36. . BARTOLONL, Da Sulky 2 Swlci, in F. CENERINI, P. RUGGERI (a cura di}, Epigrafta romana in
Sardegna. Atti del I Convegno di studio (Sant' Antioco, 14-15 luglio 2007), Roma 2008, pp. 15-32.

































